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Samarbeidsallianse for kommunene |
Gjgvikregionen, Gran, Lunner og Nittedal.

Formal 2016-2017:

A «Stor-Oslo Nord er samarbeidskommunenes
verktgy for a pavirke prosesser slik at
Stortinget vedtar NTP 2018-2029 med mest
mulig midler til Gjgvikbanen og Rv 4»

A Hilde Thorkildsen, ordfgrer i Nittedal, leder
styringsgruppen.
Harald Tyrdal, ordfgrer i Lunner, nestleder
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BUDSKAPET

Gjgvikbanen
o Bygges pa kortsikt ut slik at kjgretiden reduseres, Gjgvik far togavgang minst hver time og antall
avganger pa innerstrekningen gkes.
o Dettas prinsippavgj@relse om:
o Ny trase og dobbeltsporet bane pa strekningen Oslo S — Roa.
o @Gjevikbanen forlenges og knyttes sammen med Dovrebanen.

o Bygges ut med god framkommelighet, trafikksikker og med gode lgsninger for lokale tettsteder.
o Intensivere arbeidet med veglgsning | Nittedal:

o Dobbeltlgp i Hagantunnelen.
o Utbedring nord for Rotnes som innebasrer:
- Trafikksikring
- Utbygging til fire-felts veg som sikrer god framkommelighet for kollektivtrafikk og
naringstransport.
o Vedtak om bygging av fire-felts veg pa strekningen Gjovik - Mjgsbrua.
o Framtidig trase gjennom Oslo avklares og prioriteres.



Citylink

A Kongsvingerbanen (Lillestrgm
Magnor)- 114 km

A Hovedbanen (Oslo &Eidsvoll)
- 68 km

A Gjgvikbanen (Oslo&Gjavik)
-123 km

A Spikkestadbanen (OslocSpikkestad)
- 37 km

A Kongsbergbanen (Hokksugd
Kongsberg) 29 km
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Jernbaneverket Statens vegvesen

KVU Transportsystemet
Jaren (Oslo) - Gjovik - Moelv
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MULIGHETSSTUDIE
GJOVIKBANEN -

Identifisere og vurdere aktuelle korridorer Oslo i Roa
Dobbeltsporet bane

A Alt. 1Grefsen Nittedal gar inn i fiellet 500 m nord for
Grefsen stasjon

A Alt. 2 Grorud Nittedal gar gjennom et industri-/byggefelt
1 km nordgst for Grorud stasjon

A Alt. 3 Grorud Slattum Nittedal legger til grunn en
stasjon i fjellet.
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Ma begynne utbyggingen fra Oslo og ut.

Lasningen her vil veere dimensjonerende for resten av
strekningen.
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K O N K L U SJ O N E R Gyovikbanen P.!uhghetﬂgtudue. Tilbudskonsept 1 flere trinn. Reisetider Lokaltog og regiontog. 21.04.15/0s
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gke godstrafikken til Bergen.
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ADen samfunnsgkonomiske Ignnsomheten
er avhengig av at det bygges rundt
stasjonene.
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AUtbygging av Gjgvikbanen har
samfunnsgkonomisk Ignnsomhet lik IC pa

Dovrebanen.

ADobbeItSpot Oslo i Roa beregnet til 181
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@stlandsstjerna

Trafikkgrunnlag og infrastrukturtiltak

16.3.2016
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Pendlingsomlandet rundt Oslo tettsted

- 5-10% avyrkesaktive
B 40-60%

80—100% «

Befolknings- og sysselsettingsveksten sterkest
neaer Oslo

Det var pa 1990-tallet langpendlingen gkte

Na gker pendlingen primaert innenfor 45 min
reisetid
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Prosent vekst 2015-2040

Befolkning i 1000
< 1km fra stasjon 2015

Mrd. kr. Forslag NTP 2018-2029
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Ringeriksbanen

Yire IC

Indre IC

B Grenbaner B |ndre IC

Ytre IC Ringeriksbanen

Pendlere mellom kommuner

Befolkningsvekst i kommuner

Befolkning < 1 km fra stasjon i dag

Potensial boliger <1 km fra stasjon

Forslag NTP 2018-2029 Middels ramme
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Pendlere i 1000 mellom
kommuner langs banene

Arealpotensial boliger i 1000
< 1time gg minus 3tor-Oslo
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Ringeriksbanen
mindre IC

B Grenbaner < 1 time > Stor-Oslo
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Netto naverdi pr. budsjettkrone

Kongsvingerbanen

-1,2 -1,0 0,8 0,0 0,4 0,2 0.0
I S R M oresbergbanen
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Spikkestadbanen

IC Ringeriksbanen

Ytre IC Vestfoldbanen

Ytre IC Dovrebanen

Ytre IC @istfoldbanen

Stor-Oslo Nord (4]







-

CITYLINK T NASJONALE .
TRANSPORTKORRIDORER

AFire av fem banestrekninger inngar i
viktige nasjonale transportkorridorer.

ABanene er blant landets eldste og har
gjennomgatt fa forandringer siden
etableringen for 150 ar siden. Hery

A90% av all stykkgods og 60% av samlet
godsvolum gar over disse banene.

AGjﬂl’eS det ikke mer enn det som
planlegges i NTP vil inntil 200 godstog bli
avvist pr. uke om 20-30 ar.
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To avganger per time i regiontogtrafikken

Kapasitet og utnyttelse 2033

Kapasitet og utnyttelse 2015
apasitet og utnyttelse Reserve for hendelser

Fjerntog og godstog

4 Reserve for hendelser

3 Fjerntog og godstog
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