GJOVIKBANEN OG RIKSVEI 4

Stor-Oslo Nord (4| P ¥ ’ \/ %?“:; U 74 ﬁ\q:' % 1[ /



GJOVIKBANEN - FORBEDRINGER 2019/20

Timesfrekvens pa hverdager

- Fra og med ruteendring 16. desember far alle vare reisende en ekstra avgang fra Gjevik om
morgenen og en ekstra avgang fra Oslo pa tidlig ettermiddag pa hverdagene. Dette synes vi er
flott, na far vi timesfrekvens i rushtiden pa Gjevikbanen og enda bedre muligheter for vare
reisende til 8 komme seg til og fra jobb, samt rekke arrangementer og meter i byen, samtidig
som en kommer seg hjem litt tidligere pa ettermiddagen. Dette bidrar til enda bedre bruk av
tiden, bade pa toget, gjennom dagen og hjemme med familien eller andre aktiviteter pa
ettermiddag og kveld, sier Gullaksen.

De ekstra avgangene pa hverdagene er en avgang fra Gjovik til Oslo pa morgenen kl.08.15, og
en avgang fra Oslo til Gjevik kl14.02.

SF e éﬁ‘f- Lo

. &
SESE LSS
JEN -# Ll S S

&"




GJOVIKBANEN FREM TIL 2022

Kundeundersgkelsen 2020:

De mest forngyde togkundene i Vy finner vi pa
Gjpvikbanen. Kundetilfredsheten der er pa 80
poeng, opp 6 poeng fra hgsten 2019.

Statsbudsjettet 2021:

Prosjektene (krysningsspor, ERTMS mm) som skal
sikre timesfrekvens mellom Gjgvik og Oslo fra
desember 2022, fplges opp. | innspill til ny NTP
omtales dette som bundne prosjekter.

Tidlig morgentog til Gjgvik:

Viktig sak som Jernbanedirektoratet er klar over. De
vil felge opp saken i forbindelse med Trafikkpakke 4
og statsbudsjettet for 2023, men det er
utfordringer.

* Programomrade «Mer gods pa bane», Lunner kommune

Regjeringen foreslar totalt om lag 350 millioner kroner til tiltak som skal
bedre vilkarene for godstransport pa jernbanen. | Innlandet prioriteres
krysningsspor pa Monsrud.

Programomrade «Kapasitetsekende tiltak», Gran, Gjovik, Vestre
Toten og Ser-Odal kommuner

Regjeringen foreslar totalt om lag 1,1 milliarder kroner til tiltak som er
nedvendige for a ta i bruk nytt togmateriell, skape en mer robust
infrastruktur og oke kapasiteten i jernbanenettet. | Innlandet prioriteres
det bygging av:

o Togparkering (hensettingsanlegg) pa Gjevik og Jaren

o Reinsvoll kryssingsspor, Gjevikbanen

o Tiltak pa Skarnes stasjon, Kongsvingerbanen

Gjevikbanen: ERTMS, Lunner, Gran, Vestre Toten og Gjevik
kommuner

Regjeringen foreslar 1,9 milliarder kroner til  viderefere utbyggingen av
et nytt signalsystem (ERTMS) pa jernbanen. Det vil pa Gjevikbanen i
2021 gjeres forberedende arbeider og arbeider pa systemet for
togstyring, fiernstyring, samband o.l. Prosjektet folger fastsatte planer
for kostnad, kvalitet og fremdrift.




TILTAKENE PA GJOVIKBANEN | DETALJ

Er det na bevilget nok, og igangsatt de tiltak som skal gi timesfrekvens Gjgvik-Oslo fra 20227

* Tiltakene som kreves for a oppna ny rutemodell pa Gjgvikbanen (inkl. timefrekvens til Gjgvik) er
ERTMS, Reinsvoll kryssingsspor, oppgradert Nittedal stasjon (forlengelse av kryssingsspor og
plattformer), oppgradert Jaren stasjon (plattformer og planskilt forbindelse) samt utvidet
togparkering ved Jaren og Gjg@vik. Prosjektene fglger fastlagt plan.

Hva er status for planleggingen av de ulike tiltakene?

* Bane NOR rapporterer at disse prosjektene er i rute, med ferdigstillelse i Igpet av 2021 og 2022.
Entreprisearbeidene er startet opp eller vil bli startet opp tidlig i 2021.

Trafikkpakke 4:

 Konkurransegrunnlaget skal vaere klart i forste kvartal 2021, kontrakten tildeles tidlig i 2022 og
oppstart blir ved ruteterminskiftet i desember 2023 (R24).

* Tilbudsforbedringen (timesfrekvensen) pa Gjgvikbanen fra desember 2022 (R23) vil bli realisert
innenfor innevaerende trafikkavtale med Vy Gjgvikbanen AS (endringsavtale).

 Ruteplanprosessen for R23 er na under forberedelse i samarbeid mellom Vy Gjgvikbanen AS, Bane
NOR og Jernbanedirektoratet.

* Eventuelt gkt budsjettbehov for offentlig kj@p av persontransport vil spkes innarbeidet i
Statsbudsjettet for 2023.

« Jernbanedirektoratet: @nsket om at fgrste morgentog skal ankomme Gjgvik ca kl 07:45 er nofgt og‘g
sgkes innarbeidet i statsbudsjettet for 2023.



GJOVIKBANEN | NY NTP 2022-2033

Stor-Oslo Nords mal for Gjgvikbanen:

* Planlegging av ny trase og dobbeltsporet bane pa strekningen Oslo S — Roa, med spesiell
prioritet Oslo S-Nittedal, tas inn i NTP.

Status sa langt i Jernbanedirektoratets og Bane NORs prioriteringer og innspill til NTP:

Ingen innspill fra JDIR om planlegging av nytt dobbeltspor pa Gjgvikbanen.
Dette kan iverksettes av JDIR uten at det star i NTP, men bestillingen ma
komme fra samferdselsdepartementet.

Det gjenstar derfor et viktig politisk arbeid med denne saken!!!




STORTINGETS VEDTAK AV
BOMPENGEPROPOSISJONEN OM RV4 HADELAND II

Vedtak 212
1. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & gjennomfoere prosjektet rv. 4 Roa-Gran grense
inkl. Jaren-Amundrud/Almenningsdelet-=pgnebakken i Innlandet innenfor en

kostnadsramme pda 2 180 mill. 2020-kron'2r. Samferdselsdepartementet gis fullmakt til &
prisjustere kostnadsrammen for faktisl'priss igning.

2. Stortinget samtykkeria: bompi:ngeselskapet far tillate’se til & ta opp 1dn og kreve inn
bompenger til delvis bo npengcfinansiering av utbyge ngen rv. 4 Roa—Gran grense inkl.
Jaren-Amundrud/Alme nningsc elet—Lygnebakken i [linlandet. Vilkarene framgar av denne
proposisjonen.

3. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & inngd avtale med bompengeselskapet og
fastsette nermere regler for finansieringsordningen.




STOR-OSLO NORDS MAL FOR RV4 | NY NTP
2022-2033

En helhetlig utbygging av Rv4, med spesiell prioritet;
* Ny fire-felts veg pa strekningen Raufoss-Gjgvik—Mjgsbrua, med tunnel under Gjgvik.

* Ny veglgsning pa Rv4 Nittedal-Oslo, inkl. tunnel under Rotnes.

Status for Rv4 i NTP-prosessen:

* Viventer pa regjeringsbehandling og stortingsbehandling.
 INGENTING ER AVGJORT!!!
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Vil regjeringen, i likhet med Ap
og Frp, prioritere utbygging av
Rv4?

VARSKO: - Seks av ti av bedriftene langs Riksveg 4 oppgir at hayere transportkostnader enn konkurrentene er den starste
utfordringen de neste fem drene, viktigere enn sterkere internasjonal konkurranse som sidan, eller skatter og avgifter, Riksveg
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Av Morten Brandtzaeg, konsernsjef Nammo AS, Vera Flatebe, administrerende direkter Hydal Aluminium Profiler AS,
Skjalg Sylte Stavheim, administrerende direkter Hexagon Ragasco AS

02. februar 2021,



Figur 6.11 Oversikt over strekningen Rv. 4 Oslo-
Mjasbrua med fartsgrenser
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NYE VEIERS INNSPILL i
TIL NY NTP 2022-2033 S

Nye Veier AS har i sine
innspill prioritert rv4 i
Gruppe 1, dvs. blant de
prosjekter de mener er
samfunnsgkonomisk mest
lpnnsomme, og som de kan
giennomfg@re ved en
viderefgring av den arlige
rammen de allerede far fra
staten.




NYE VEIERS OPPDATERTE PRIORITERING

Tabell 5.1 Strategisk gruppering av strekninger i 3 grupper

Strekning Beskrivelse
E39 Algard - Hove
Rv. 4 Oslo — Mjasbrua Strekninger som i dag har, eller forventes a gi hoyest nytte i portefeljen, eller ma gjennomferes
Rv. 80 Bode — Fauske grunnet regulatoriske krav. Strekninger som blir viktige utvidelser av det veinettet som Nye Veier
E6 Otta — Dombas er i ferd med a bygge ut. Mulighet for lange sammenhengene strekninger for a kunne utvikle

E6 Asen - Steinkjer og effektivisere drift og vedlikehold. Gruppen bestar primaert av strekninger hvor selskapet
E6 Dombas - Ulsberg allerede har aktivitet, det vil si i Ser-Vestlandet, Innlandet, Trendelag og i Nord-Norge.

E6 Fauske - Bognes
E39 Alesund - Molde Gruppen bestar av strekninger som er i tilknytning til strekninger som Nye Veier er i ferd med a
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Strekning Beskrivelse

E39 Algard - Hove
Rv. 4 Oslo - Mjesbrua Strekninger som i daq har, eller forventes a gi hayest nytte i portefeljen, eller ma gjennomferes
Rv. 80 Bode - Fauske grunnet requlatoriske krav. Strekninger som blir viktige utvidelser av det veinettet som Nye Veier
E6 Otta - Dombas er i ferd med a bygge ut. Mulighet for lange sammenhengene strekninger for a kunne utvikle

E6 Asen - Steinkjer oq effektivisere drift og vedlikehold. Gruppen bestar primert av strekninger hvor selskapet

E6 Dombas - Ulsberg allerede har aktivitet, det vil si | Ser-Vestlandet, Innlandet, Trendelag og | Nord-Norge.

E6 Fauske - Bognes




NYE VEIER AS: NYTTE OG KOSTNAD RV4

* Total trafikkantnytte pa strekningen er beregnet til 22,5 mrd. kroner.

* Nye Veier estimerer kostnaden pa tiltaket til 21,7 mrd. kr, som resulterer i en
positiv netto nytte pa 7,9 mrd. kroner.

Mernytten pa strekningen er betydelig grunnet effekten tiltaket har pa bo- og

arbeidsmarked, denne er beregnet til ca. 4,2 mrd. som gir en samlet netto nytte
pa 12,1 mrd. kroner.

Forventet verdi av gkningen i komfort for trafikantene pa strekningen er beregnet

til en verdi av 3,0 mrd. kroner., som kommer i tillegg til en allerede positiv netto
nytte.

Kilde: Nye Veier AS, innspill til SD 15. oktober, s. 67-68




STATENS
VEGVESEN

Rv 862/E8 tverrforbindelse Tromse
E8 Serbotn — Laukslett

46 PROSJEKTER

E1o/rv 85 Tjeldsund - Gullesfjordbotn — Langvassbukt

Rv 80 adkomst Bode lufthavn

E6 Selli - Asp

E3g Lenset - Hjelset
E136 Flatmark - Monge — Marstein

E39 Alesund - Molde
E136 Breivika - Lerstad (Alesund bypakke)

E136 Stuguflaten — Raudstael

. LI a1 ) b, Rv 4 Gjevik — Mjesbrua
E39 Fjesanger - Arna - Vagsboth — Kfauvaneset ) A 0 _m- Rv 4 Roa—Gran grense
E39 Adland - Svegatjern , N s i Ea6 NymoenEggemoen
E16 Skaret - Hanefoss
- : ' Rv 22 Glommakryssing
E134 Reldal - Seljestad = -l X Y S Eizazft:g:'f:ltint?r:m
E39 Algard - Hove, Rogaland "l *, M Y BB

- o IR 400 { Rv 282 Holmenbrua
%{’ : E134 Saggrenda - Elgsje
Rv 36 Skjelsvik — Skyggestein = Store prosjekte
E18/E3g Gartnerlokka — Kolsdalen Image




STATENS VEGVESEN (2022-2033)

Korridor Oslo — Trondheim — arm til Maloy, Alesunc

Rv. 4 Gjovik - Mjgsbrua 5518

Rv. 4 Roa - Gran grense 2032

E136 Stugufiaten — Raudstol b2/

E136 Breivika - Lerstad (Alesund
bypakke)




DETALJENE | VEGVESENETS PLAN

Korridor 6 Oslo — Trondheim med armer til Malgy, Alesund og Kristiansund

Tabell 12 Forslag til prioriterte prosjekter i f@rste seksarsperiode og fordeling av midler mellom korridorer i
andre seksarsperiode for ramme A. Mill. 2021-kr.

Type tiltak

Store prosjekter

Prosjekt - ramme A

Rv 4 Gj@vik - Mj@sbrua

A A
Stat 2022- SRS Stat 2028- S
2027 INANsIEring 2033 inansiering

2022-2027 2028-2033

Store prosjekter

Rv 4 Roa — Gran grenseinkl. Jaren —
Amundrud og Almenningsdelet -
Lygnebakken

Store prosjekter

E136 Stuguflaten - Raudstal

Store prosjekter

E136 Breivika - Lerstad (Bypakke Alesund)

Store prosjekter, oppstart andre periode

Utbedringsstrekning

Rv 3 @sterdalen

Kilde: SVV, 15.10. til SD, side 20




SVV: AMBISIOS TEKST - MEN LANGSIKTIG PLAN

Rv 4 Oslo — Mjgsbrua: prioritert strekning

Utvikling av strekningen mellom Sinsenkrysset og Mjgsbrua vil innebare en redusert reisetid pa over
40 minutter. Det vil fgre til en forstgrring av bolig- og arbeidsregionene i Hadelandsomradet,
Gjgvikregionen, Mjgsregionen og Oslo/Nittedal. Strekningen har hgy nytte. Vi foreslar a starte med
prosjektet som allerede er klart til bygging; Roa — Gran Grense med tilknytning til Jaren-
Amundrud/Almenningsdelet-Lygnebakken. Videre vil vi intensivere planarbeidet pa rv 4 Gjgvik sgr —
Mjgsbrua med sikte pa byggestart mot slutten av fgrste periode. Samtidig vil vi jobbe ut en helhetlig
plan for hele strekningen sammen med kommuner og nzeringsliv, slik at gjenstaende parseller kan
realiseres suksessivt. Dette er en rute med store bo- og arbeidsmarkedsregioner med darligere
transporttilbud enn tilsvarende regioner tett pa Oslo. Det eksportrettede naeringslivet i innlandet har
i liten grad alternativt transporttilbud til vei. Gamle Hedmark fylke stod i 2018 for tett pa 40 pst. av
Norges samlede eksportmengde pa vei.

Kilde. SVV, 15.10. til SD, side 22




NASJONAL BETYDNING

Behov for a knytte det sentrale
@stlandet sammen og redusere presset
pa Oslo-omradet.

Utbygging av Rv4 gir den korteste veien
mellom Trondheim og Oslo, og vil gjgre
Mjgsbyen og Hadeland/Ringerike og
Romerike til en mer samlet bo- og
arbeidsmarkedsregion.

Innlandet har mulighet til a8 videreutvikle
norsk, landbasert biogkonomi.

Rv4 er en nasjonalt viktig eksportvei og
en utbygging vil fgre til gkt verdiskaping.
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Harelde vil prioritere rv.4 og E16
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Lover a levere en bedre Rv4 til eksportindustrien...men

regjeringen ma gjennom en prioritering forst...
}



https://tv.nrk.no/se?v=DKIN98070120
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